PORADY SERWISANTA

(PRYTA US-51)

Najczesciej spotykana usterka ptyty jest zwarcie w
sekcji zasilania (X2-X1). Elektronika powoduje zwarcie,
przepala bezpieczniki. Inng usterka jest praca silnika
caty czas od wtaczenia urzadzenia - na petnej
predkosci. Trzecia czesto spotykana usterka jest
catkowity brak reakcji ptyty. W tym przypadku nalezy
sprawdzic¢ czy ptyta dostaje zasilanie (miedzy X1 a X2
ma by¢ okoto 24V). Jesli ptyta ma zasilanie -
sprawdzamy czy przycisk w rekojesci zwiera styki X7.
Na tych stykach w stanie spoczynku powinno by¢
napiecie okoto 5V, po wcisnieciu przycisku napiecie ma
spas¢ do zera. Jesli nie ma napiecia na X7 -
uszkodzona ptytka. Jesli napiecie jest ale nie ma
reakcji na wciskanie przycisku - sprawdzi¢ przewod
spawalniczy i przycisk. Jesli jest napiecie i spada do
zera po wcisnieciu przycisku a reakcji brak -
uszkodzona ptyta. Jezeli ptyta reaguje na przycisk
uruchamiajac silnik, ale nie otwiera sie ani zawoér gazu
ani stycznik - nalezy skontrolowac, czy pojawia sie
napiecie pomiedzy stykami X6-X1. Jesli napiecie sie
pojawia, a nie ma reakcji stycznika czy zaworu gazu -
sprawdzic¢ napiecie na tych elementach. Jesli napiecie
nie pojawia sie -
uszkodzona ptyta.

ma zwarcie na jednej z petli uzwojenia i w utamku
sekundy - raz na jeden obrot wirnika - pobiera bardzo
duzy prad (kilkanascie lub nawet kilkadziesiat
Amperow). Takie impulsy zawyzaja Srednia pomiaru
tylko nieznacznie - bo trwaja bardzo krétko - ale dla
elektroniki sa niszczycielskie. A wtasnie zrodtem takich
nieporzadanych impulsow jest zuzyty silnik podajnika,
ktory zaczyna ,,iskrzy¢” na szczotkach. Wymiana ptytki
moze na chwile przynies¢ poprawe, ale nalezy miec
swiadomos¢ ze czeka nas wymiana silnika w podajniku.
Ptyta realizuje funkcje spawania punktowego
(spawanie trwa przez czas ustawiony potencjometrem
dotagczonym do X12, po czym zostaje przerwane i
czeka na kolejne wcisniecie przycisku). Spawanie
przerywane - uktad samoczynnie wtacza spawanie na
czas okreslony potencjometrem X12, nastepnie robi
przerwe na czas ustawiony potencjometrem
dotagczonym do X11. Czterotakt - sterowanie X8 -
funkcja polega na samoczynnym podtrzymaniu
spawania - po wcisnieciu przycisku rozpoczyna sie
spawanie, ktore trwa pomimo zwolnienia przycisku.
Kolejne wcisniecie i zwolnienie przycisku wytacza
spawanie. Funkcja ta jest przydatna przy wykonywaniu
dtugich spoin dajac swobode w operowaniu uchwytem.
Funkcja predkos¢ dojazdowa - potencjometr
dotaczony do X9 - w tej ptycie jest to tagodny start
podajnika drutu. Potencjometrem ustawiamy czas
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potowa sukcesu. Bardzo
wazne jest aby sprawdzi¢ jaki prad pobiera silnik.
Nalezy podtaczy¢ go pod zrddto pradu statego (12V lub
24V) - uprzednio odtaczajac od ptytki - zmierzy¢ prad
jaki pobiera. Ze zwolniona rolka napedu sprawny
silnik pobiera okoto 0,5A maksymalnie 1A. Jesli pobiera
wiecej (np. 2A) - jest uszkodzony. Nie jest tu
problemem jeden Amper wiecej - jak odczytujemy na
mierniku. Miernik pokazuje wartos¢ usredniona. Silnik

Jesli masz inne objawy lub nie udato sie zlokalizowaé usterki -
zapraszam do kontaktu.

Tel serwis: 720 72I 000 e-mail:
biuro@migomatserwis.pl
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